EJEMEHTU AKTUBHE U
INACUBHE BE3BEJJHOCTHA
CAOBPA'RAJA U CABPEMEHA
TEXHUYKA CPEACTABA 3A
YHAIIPEBEIBE BE3BE/IHOCTU
BO3UJIA



Ha oBoMm uacy od0jacaumhemo :

» IlojMoBe akTHBHA U MTacuBHA 0€30€IHOCT;

» Ilapamerape akTBHE 0€30€IHOCTH BO3UIIA;
» Ilapametape macuBHe 0e30¢IHOCTH BO3HIIA;
» Karanutuuke napamerpe 0e30€IHOCTH BO3UIIA;

» (CaBpeMeHEe CHCTEME KOJU YTHYYy Ha yHampeheme
0e30eJHOCTH BO3MJIA;



be36eaHoOCT BO3UAA

[lopena

6e36eAHOCTA
BO3MAA
_J
AKTVBHa [MacnBHa KaTanntnuka
6e3beaHoCT 6e3b6eaHOCT . besbegHoCT

Cnosbalimba
6e36eaHocT

YHyTpalwmsa
6e36egHocT




AKTHBHA M ITaCUBHA 0€30e1HOCT caoOpahaja

* AKTHBHaA 0€30€IHOCT
caoOpahaja — nMa 3ajgarak ga
CIIpEYM HacTaHak caoOpahajHe
HE3roe.

* IlacuBHa 0€30€IHOCT
caobOpahaja — uma 3ajmarax
1a CMambe MOCICIUIIS
caobOpahajHe He3rojIe Koja
ce Beh Joroauia.




EnemeHTH nacuBHe 6e36eaHoOCTU

Lln/b oBUX enemeHara je? —
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YTHUIAJHA ITAPAMETPU HA BE3BE/IHOCT BO3HWJIA




KOYHU CUCTEM

CucreM 3a KoYeme Kpo3 CBOJy €(QHKAaCHOCT U
Oy34aHOCT 3HA4ajHO OOMPUHOCH AKTUBHUM
napaMeTpuMa 0€30€THOCTH BO3MIIA.

Cucrem - cpaBtih ny’ ox CHTYP ey cT

noja » 32Y oV3Na OMT\“"“Y ey
coxy 1O cBak

KpUT. » B ouew M od ce wu30ernia




Osnovne karakteristike uredaja za zaustavljanje koje su od
znacaja za bezbednost saobracaja odnose se pre svega na:

»Efikasnost,
»Pouzdanost |
» Stabilnost pri koCenju.




Pod efikasnosCu podrazumeva se mogucnost izvrSenja
osnovnog zadatka ovog sistema koj podrazimeva:

»Zaustavljanje vozila na odredenom rastojanju

» Trajno koCenje u mestu |
»Dugotrajno kocCenje na putevima sa duzim nagibom.

Osnovno merilo efikasnosti uredaja za koCenje je duZzina
zaustavnog puta vozila pri koCenju.




Osnovno merilo efikasnosti uredaja za kocCenje je duzina
zaustavnog puta vozila pri kocenju koja zavisi od:

P

»Brzine kretanja vozila,

» \Vrste i stanja kolovoza,

»>\/rste | stanja pneumatika,
»Reakcionih sposobnosti vozaca,

»>\/rste prenosnog mehanizma i sl

Cnuxa 147. llym 3aycmas.warma

3aycmaenu nym 603uia)
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Da bi ostvario svoju osnovnu funkciju, sistem za kocCenje treba
da obezbedi:

»Pouzdan rad (rad bez otkaza),

»(Odvojeno dejstvo na prednje i zadnje toCkove,
»Brzo aktiviranje,

»Ravnomerne sile kocenja na svim tockovima,

» Stabilnost vozila pri koCenju bez pojave zanosenja i
»Maksimalno koCenje bez blokiranja (ABS).



IHHEYMATHUIIA

* [IpaBuiiHM M300pO MHEYMAaTHMKa M yCarjlalleHOCT
BUXOBUX KapaKTepUCTHKAa Ca CHUCTEMOM 3a
OCJIAalkAE, KA0 U C BPCTOM M CTakbEM MOAJIOTE 110
KOJO] C€ BO3WJIO Kpehe.

 BaxkHa KapakTepuCTHKa 3a  IOY3JaHOCT HMa:
npUjamkbamke MHEyMaTukKa, OOJIMK M pacmopen
[apa, Bpcra Marepujajia u ap.

* IIputncak y rymama




Posmatrano sa aspekta bezbednosti saobracaja pneumatici
treba da obezbede:

»Prenosenje pogonskih i koCionih sila na kolovoznu povrsinu
» Stabilnost vozila u svim situacijama

»Bezbedno upravljanje vozilom

»Udobnost pri voznii

»Veliku pouzdanost pri kretanju



NajCeSCi nedostaci pneumatika koji dovode do saobracajnih
nezgoda ogledaju se u sledecem:

»Neodgovarajuci pneumatici za odredene vremenske uslove
»Nedovoljan pritisak

» OsStecCenja nastala kao posledica udara u ostre ivice
»Probiljanje ili eksplozija
» Istrosenost pneumatika

U O

Nedovoljno napumpana Pravilnonapumpana PreviZe napumpana

l"
| |
t ' |

TroSisevise sa Trodi se ravnomjernc Trosisevise po
botnih strana sredinigazecegsioja

NN AN\




CUCTEM 3A YIIPAB/BAIBE

OYyHKIIMOHAIHOCT U II0Y31aHOCT

OTKa3u y yIpaBbadykOM CHCTEMY



Osnovni zadatak uredaja za upravljanje je obezbedivanje
stabilne | postojane veze sa upravljackim toCkovima. Pored
toga, zadatak ovog uredaja je:

»Odrzavanje zeljenog pravca kretanja,

»Manevrisanje vozilom,

»Lako upravljanje (servo uredaj),

»Spontano vracanje upravljackih toCkova u pravolinijski polozaj
»Amortizacija udara.




Uticaj uredaja za upravljanje na bezbednost saobracaja ogleda
se preko sledecih elemenata:

» VeliCina poluprecCnika okretanja i ugla zakretanja upravljackih
toCkova,

» Istrosenost delova prenosnog sistema — postojanje zazora,
slobodan hod

» Usmerenost upravljackih toCkova,

» |zbalansiranost upravljackih toCkova,
» Vrsta prenosnog mehanizma i

» Uticaj na tezinu posledica.



CUCTEM 3A OCJIAILAIBE

O06e30¢ehyje 3ag0BosbaBajyhe moHalllak¢ BO3WJIA Ha IYTY, Y
CBUM pEXHMHMa BOXHIE, OJHOCHO, IpU YyOp3aBamy,
yCIlOpaBamwy, MpU BEIMKUM Op3WHAMa, a HapOuMTO IIpU
IPOJACKy BO3HUJIA KPO3 KPUBHUHE

Opn reoMeTpuje CHUCTEMa 3a OCIambamke 3aBUCH  CTEIEH
NoAu3amka, OJHOCHO CIyIITama IPEAHmEr Kpaja BO3WIIA
TOKOM Harjaor yop3aBama, OJJHOCHO KOY€Ha, Ka0 U OOYHOT
Harumbama y KpuBUHaMa ;




UREDAJI KOJI OBEZBEBDUJU VIDLJIVOST

Preko 95 % informacija bitnih za bezbedno upravljanje vozilom vozaC prima putem
cula vida. U uredaje koji obezbeduju vidljivost ubrajaju se:

»Uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost (kabina, stakla, ogledala, peraci,
brisaci i sl.)
»Uredaji za osvetljavanje puta (glavna svetla, za voznju unazad)

»Uredaji za oznaCavanje vozila (poziciona, gabaritna, parkirna, rotaciona svetla)

»Uredaji za davanje svetlosnih znakova (stop svetla i pokazivaci pravca)




ERGONOMSKE KARAKTERISTIKE VOZILA

Pod ergonomijom vozila podrazumeva se mogucnost
prilogodavanja unutrasnosti vozila individualnim karakteristikam
vozaca. Konstrukcija vozila treba da je prilagodena najveCem
broju vozaCa | da omogucava individualno podesavanje
sobzirom na dimenzije vozaca a sve u cilju:

»Bolje vidljivosti i preglednosti iz vozila,
»Veceg konfora,

»Udobnog sedenja,

»Lakseg upravljanja,

»Boljeg prilaza i koriscenju komandi i uredaja,
»Vece zvucne i toplotne izolacije,
»Smanjenog uticaja vibracija |

»Manjeg zamora vozaca.



Najvazniju ulogu u obezbedenju ergonomije vozila ima sediste
vozila.

Adjust lever




IHPEIJIEJHOCT-EPI'OHOMMJA

* |IpemieaHOCT OKOJIMHE U IIyTa UCOPEI U U3a BO3UIIA,
Ka0 W BHUJJBHBOCT Ca MECTa BO3ada, MMA]y 3HaTaH
yTHIIa] HA MOTYhHOCT HacTaHKa caoOpahajHe He3rojie

3a 0€30€IHOCT BO3WJIA IPUMEBY]Y CE:

* BETpOOpaHCKa CTakja JTOOpPUX ONTHUYKHUX CBOJCTaBa
(0e3 mpenamama CBETIOCTHA U Aedopmalyje JIHKa,
pediekcuje u ap.)

* TIOy3aHU ¥ €(UKacHM Opucada KOJM 3axBaTajy IITO
Behy nmoBpIIMHY BETpOOPAHCKOT CTaKja



IHPEIJVIEAJHOCT-EPITOHOMMJA

MOYy34aHOCT B €(hMKAaCHOCT ypehaja 3a Opusrame BoOJIE
Ha BETPOOPAHCKO CTAKJIO

CTaKJId IIPCABUX CBCTAJA

IpUMEHA €(PUKACHUX OJIMarjbuBadya M OaAMp3HuBava
cTakaja (€BEHTyaJIHO ayTOMaTH30BaHHUX )

MaHOPaMCKHX OIvjie/iana y BO3UIY U BaH Bo3Mia (3a
IIPETICIHOCT U3a BO3UJIA) U JIp.



JNHAMMNYKE K-KE BO3UJIA




KOHIIEITIMUJA T'PAJIIHE

BehrHa myTHMYKHMX BO3WJa JAaHAC CE€ TPaad MO NPUHIUITY
KJIQCHYHE KOHIICIIHA]€, C MOTOPOM IIOCTABJbEHUM Y
Opeamy  Kpaj ayTOMOOWIA, IYTHUYKAM IPOCTOPOM Y
CPEIMHU 1 NPTJbAXKHUKOM CMEIITCHHUM MO3a/IH.

Crnoprcku ayTOMOOWJIM-MOTOP Y CPEAWHH WU T03a]H
HUCKO TEKUIITE mm) Beha CTaOMIIHOCT BO3MIIA.

[Iojapa T3B. MHHHBEHOBA-MOJ0XKA] NYTHHUKA — BOJIHUTH
padyyHa O CUCTEMY 3a OCJIambabe MPU U3TPAAHHI




IHACUBHU ITAPAMETPHU
BE3BE/IHOCTH BO3UJIA

CUT'YPHOCHOCHU MOJAC
BA3JIYIIHU JACTYIIUA
BOYHU BA3JYIIHU JACTYIIH
HACJIOHM 3A TJIABY
CEJUIIITA

BETPOBPAHCKO CTAKJIO U 30HA OKO ITYTHHUKA
N BO3AYHA

TOYAK U CTYD YIIPABJbAYA
HOCERQhHU CUCTEM - KAPOCEPUJA
ITOJABA ITOKAPA

SJAHITUTA MNEIIAKA



SIGURNOSNI POJASEVI

Sigurnosni pojasevi najvazniji su medu elementima pasivne bezbednosti. Da bi se
ljudsko telo zadrzalo u sediStu pri sudaru, konstruisani su sigurnosni pojasevi koji
imaju zadatak da ljudskom telu ne dopuste da se svojevoljno odvoji od sedista,
odnosno, da sprecCe relativho kretanje tela u odnosu na vozilo, kao i izbacivanje tela

iz vozila.

Prvi pojas u svetu je konstruisan 1907. godine, ali tek
posle Drugog svetskog rata pocCeo je viSe da se koristi
u avionima. Medutim, 10. jula 1962. godine Svedanin
Nils Bohlin je patentirao prvi sigurnosni pojas na tri
taCcke namenjen za putniCke automobile.

Bohlinov pojas se od danasnjeg, kome su dodati
"pirotehniCki zatezaCi" kako bi brze priljubio telo
putnika uz sediste, mnogo ne razlikuje. Bili su to
pojasevi pricvrsceni na dve tacke.




CUT'YPHOCHMU I1OJACEBUA

* [TlocToju Bullle BpCTa OBHUX I0Jace€Ba: C BE30M Y JIBE, TPU U
YETUPHU TauyKe, 3aTUM OOMYHHU, HHEPIIMOHU U Ay TOMATCKH

* Ha ocHOBYy nojiokaja KauileBa, CHI'YPHOCHH I10JaCEBH C€
7IeJIE Ha: MOTPOYIIHE, JMjaroHaJIHe, KOMOMHOBaHEe U
YKpIITEeHEe (MEIIOBUTE).

* [loBpIIMHA KOJOM C€ TEJIO OCIamkha Ha CUTVN ™~ Djac

(KaMIlIeBE I10jaca) Tpeba na & a3

Up@ﬂ«ycylo : na
oBHUX eCTe

H
Jenat 2 3032\‘13 n 1y LM MeCTﬂMa



CurypHocHum nojaceBM

AKTUBHU CUTYPHOCHMU

Perpaktop




CurypHocHu nojacesu

AKTUBHU CUrYPHOCHU NOjaceBuU
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CurypHocHu nojacesu
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NOVE TEHNOLOGIJE U PRIMENI SIGURNOSNIH
POJASEVA

Sigurnosni pojasevi na naduvavanje.



NOVE TEHNOLOGIJE U PRIMENI SIGURNOSNIH
POJASEVA

SIGURNOSNI POJAS

Do danas je spasio vise od milion Zivota.




BA3AYIIHU JACTYLIU

ldeja o primeni vazdusnih jastuka javila se pocCetkom proslog
veka, ali eksperimentima se pocelo jos 70- tih godina. Tada je
njegova primena bila skopCana sa mnogo poteskoca a problem
je bio sto se otvarao samo prilikom frontalnih sudara. Medutim
veC 1975. godine pojavili su se veoma pouzdani sistami
vazdusnih jastuka koji su se aktivirali elektronski.

Pri sudaru vazdusni jastuk uz pomoc¢ jednog (senzora), u roku
od 30 do 50 milisekundi, impulsno biva izbacen iz glavCine
upravljaca ili prednjeg dela i naglo se puni plinom, najCesce
vazduhom. Da bi se osiguralo aktiviranje punjenja vazdusnog
jastuka, u vozilo se uglavnom ugraduju dva senzora, u braniku
| U pregradi izmedu motornog dijela | prostora za putnike.



BA3AYIIHU JACTYLIU

* OBa) cucteM cacToju c€ OJ jacTyka u3paheHOr OJi IUIaTHA WJIM
HajJoHa, ypehaja 3a HaJyBaBamke M JlaBadya KOJHU PETUCTPY]Y
M3HECHAIHO YCIOPEHE BO3MIIA.

* BpemMmeHCcku nHTEepBal U3Mel)y moyeTka cyjaapa M oTBapama jacTyKa
n3Hocu 12-20, 1ok ce jactyum HaayBajy 3a 30-35 MMIMCEKYH]IM.
Hakon cymapa, jacTyk ce u3ayBaBa, 3a 150 MHIMCEKMHAM, INTO
CMamYyje OIMACHOCT O] T'yIlIeHka U ollITehema JTrula MyTHUKA.







Da bi sigurno docCekao i zastitio putnike vazdusni jastuk ostaje
potpuno napunjen oko 0,5 sekundi, a nakon toga se prazni.

Nedostatak je vazdusnih jastuka u tome Sto se nakon jedne
uporabe vise ne mogu upotrebljavati. ZnaCi, mora se ponovno
ugraditi jastuk sa svim elementima. Vazdusni jastuci ne mogu
se ugradivati u vozila koja su u eksploataciji, odnosno u vec
registrovana vozila, dok je njihovo ugradivanje u nova vozila

skupo.



BOYHU BA3JTYIIHU JACTYIIN

* Kopucre ce 3a 3aITUTY Opyu OOYHUM CyJlapuMa

* KoHCTpyHCaHu Cy Ipe CBera ja 3allTUTE TPyAu, pAMEHH M0jac
a TIOTOM W IJIaBY ITyTHHUKA.

* VYrpalyyjy ce y O0UHE cTpaHe HacJIOHa CEIMIITA WK Y Bpara
ayTOMOOuJIA.




NOVE TEHNOLOGIJE U PRIMENI VAZDUSNIH
JASTUKA

Nisu svi ljudi jednako gradeni, pa se i vazdusni jastuci razvijaju
kako bi pruzili adekvatnu razinu sigurnosti u zavisnosti o
osobinama putnika. TehnoloSka reSenja omogucavaju
prepoznavanje razliCitin visina i tezina putnika, jesu li vezani
sigurnosnim pojasom i sede li u neuobiCajenom polozaju pa se
tek onda aktiviraju

Dvostepeni vazdusni jastuci



Ceavuita M HacNI0HU 3a rnaBy




Pri Ceonim sudarima vozila telo i glava vozaca i putnika bivaju
odbacCeni prema napred, a zatim unazad. Zamah glave
unazad, u povrathom hodu, moze kod vozaca i putnika izazvati
opasne povrede vrata i vratnih prsljenova.

Al e oo 2 [ﬂﬁﬁa s

Nalet

Ceoni sudar

Kada na zadnju stranu vozila naleti drugo vozilo dolazi do
obrnutog procesa. SediSte vozaCa zadrzava telo, glava biva
odbacCena prema nazad, pri cemu dolazi do povrede vratnih
prslienova i vrata. Upravo u takvim situacijama dolazi do
izrazaja naslon za glavu koji moze sprecCiti zamah glave
unazad i apsorbovati kinetiCku energiju glave.




HACJIOHHU 3A 1JIABY

* HameHa - npu ynapy y 3aJilbH €0 BO3UJIa, YCIIEa
MHEPIIH]E J10J1a31 10 3a0alMBama IJIaBe Bo3aya U
Iy THUKA

* Jla Ou ce cripeunsie MOBpEJIC BpaTa, HACJIOH 3a IVIaBy
MOpa OMTH ITOCTABJLEH HEMOCPEAHO M3a ITOTUIbKA

CEJMILTA

IIpu yeoHOM cynapy 4 yaapy y 3aJmbH1 J€0 BO3UIIA,
CeIMIITa MOTY OUTH OJ1 HPECYIHOT yTHIIaja HA MOCICAUIIS

Tpeba oOparuTuTH Nakky(MpU U3rpaamkbH) Ha:

» KOHCTPYKIIM]Y paMa CEAUIIITa

» YBPCTHHA MPHUKJbYUYaKa paMa CEJUINTa 3a Kapocepr]y

» yIOOHOCT ¥ €proHOMHja



NOVE TEHNOLOGIJE U PRIMENI NASLONA ZA GLAVU

Sistem Saab Active Head Restraint (SAHR), reaguje na sudar
mehanizmom Kkoji pomiCe naslon za glavu. Mehanizam gura
naslon prema napred kako bi pratio glavu putnika i tako ih drzi
blizu glave sprecCavajuci povratak unazad.




AKTUBHU HaCJ/IOHU 3a rnaBy




AKTUBHU HaCJIOHU 3a rnaBy

NMpyHuUMN pana

Active Head Rest not activated Active Head Rest activated



AKTBHa ceamnwlTa




SPOLJASNA BEZBEDNOST VOZILA

Zahvaljujuci konstantnom unapredivanju standarda
bezbednosti, posledice sudara dva automobila su umnogome
ublazene. | pesaci su ,profitirali® jer su neki proizvodaci
instalirali haube koje ,iskaCu® kada senzori registruju eventualni
kontakt, tako da ne dolazi do udarca u blok motora.




[IoBpena rmage je

SJAHITUTA IIEHTAKA Hajuenthu o0JIuK

oBpea Mpu
o0apamy IeIaKa

* 3axTeB Aa NpeambU Kpaj ayToMOOMIa MMa 3a00JbCHE UBUIIE

* Jla ce nmokJjionam MOTOpa U JPYTH JICI0BH MPEAHBET Kpaja
KapoCEepHj€ KOHCTPYHIITY TaKO Jia aricopOy]y €Heprujy cyaapa.
* [lojenuHu npor3Bohaun BO3KIa IPUMEHOM Ba3yIIHUX JaCTyKa

MOKYIIIaBajy Aa yMame MOCISANIIE KOje TPIIM IelIaK HaKOH IIITO
ra 000pHu BO3HUJIO

| |

; ! | . |




KAPOCPUJA BO3NJIA

Karoserija putnickog vozila sastoj i se iz tri osnovna dela: dela
za smestaj pogonskog agregata, dela za smestaj putnika i dela

za smestaj prtljaga.
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Prednji i zadnji deo karoserije
treba da budu deformabilni
kako bi svojom deformacijom
pri sudaru prigusili celokupnu
KinetiCku energiju | na taj nacin
zastitili srednji deo.

Deo za smestaj putnika treba
da predstavlja krutu kutiju koja
Ima znatno vecu otpornost od
ostala dva dela automobila.



KAPOCPHUJA BO3UJIA

Kada je karoserija vozila u pitanju najveci problem je joS uvek
zastita putnika prilikom bocCnih sudara na raskrsnicama. U
novije vreme vrSe se dodatha ojacanja vrata ugradnjom
specijalnin  stubova | nosaca, kao 1 postavljanje bocCnih
vazducnih jasruka.

Prilikom projektovanja vozila treba voditi racuna o tome da
perednji branik vozila bude u visini boCnog praga kako bi se na
taj naCin smanjila mogucnost njegovog prodiranja u prostor za
putnike.



BETPOBPAHCKO CTAKJIO U 30HA OKO
INYTHUKA U BO3AYA

* BETPOBPAHCKA CTAKIJIA
* BpCTa M KapaKTEpUCTUKE MaTepHjaja BETpOOPaHCKOT CTaKJa

* CHUMIUICKC, AYIIUICKC U TPHUIIJICKC
5

* BAHLITUTHA 30HA OKO BO3AUYA U ITYTHHUKA
* nakoaedopmulyhu Marepujanu

* crenujajgHe 0010re Ha O0OYHUM U KPOBHUM CTyOOBMMA, OQHOCHO
OyK CBUX WBHIIA OKO IIaBa ITyTHUKA

* omiegala (peTpoOBU30PH) KOja C€ MpHU yaapy OJiBajajy OJ MecTa
yuBpIIhema

* nedopmabuIIHE HHCTPYMEHT Tabjie ¢ MmoryhHomrhy mro Behe
aedopmaliuje



TOYAK U CTYDb YIIPABJbAY A

» Hajrexe moBpene Bo3ada HacTajy 300r yaapa rpyIHUM
KOIIIEM y TOYaK yIpaBJbaya

» YropaBJbauH KOJI KOjUX ce cTyO ckpahyje moz aejcTBoM
oJpeheHe cuie

» IlonemaBame HarnOa U Ty>KHHE CTy0a y




HOJ ABA HO}KAPA npeay3uMame MeEpa pajiu

CIIpE€YaBama M0jaBe
no)kapa HaKkoH cyjapa.

MecTO0 MNOCTaB/balkba M KOHCTPYKIHMjCKO pelleme
pe3epBoapa 3a rOpuBoO:

* Tpeba J1a MMa MAKCHUMAJIHY 3allITATY OJ E€BECHTYaJHOT
IpOJHpamka JIPYyTux eJIeMeHara

* Mopa Jia OyJe J0BOJbHO YBPCT,

* Tpeba nma Oyzxe OIBOJEH O Jeia 3a ITyTHUKE Bano-
OTIIOPHOM ITPETPAJIOM. -




KATAJIUTUYKHU ITAPAMETPHU
BE3BE/IHOCTHU BO3UJIA




CABPEMEHHU CUCTEMMU 3A
YHAINIPEBEILE BE3BE/IHOCTHU BO3UJIA




CUCTEM I1POTHUB bJIOKHPAIBA
TOYKOBA IIPU KOYEDY

* OcHOBHHM IIWJb YKJbyuHBama ABS-a jecte na 00e30equ Bo3avy
Ja Ha CBakoj MOMJIO3M YCIEHIHO 3ayCTaBH  BO3UJIO,
clipeyaBajyhu MOpoKJIM3aBalkbe TOYKOBAa U 00e30ehyjyhu
yIIPABJBUBOCT HaJ BO3UJIOM.

* be3 oBor cucrema Harjao IMaHUYHO KOYCHE Yy KPUBHHU H/UIIH
npu u30eraBamy IIPEOpeKe MOXKE JOMNPUHETH HACTAHKY
caoOpahajHe He3roje 300T:

» CMambCHUX BPEIHOCTH IpHamambha THEyMaTuKa U TiIa Yy
yCJ0BUMA TPAHCIATOPHOT KIIM3ama; U

» TyOuTKa MOT'yhHOCTH AUCTPHOYIIHje OOYHE CHIIC.

* IlenTpasHa payyHCKa jeAMHMUIIA



ABS — Anti-lock Braking System
Cucrtem npoTtmus 610KMpara

TOUYKOBA NPU Kouery

ulation
trol system

ASR — anti slip res
TCS — _ traction con

5)
- ey

[NloyeTak E ®
OCHOBHM UM/b YK/by4YMBakba ABS-a jecte na 0besbeaun ?
@

BO3a4y [1a Ha CBAKOj N0A/103M YCNELIHO 3ayCTaBu
BO3M1/10, cnpeyaBajyhun npoknmnsaBatbe TOYKOBA U
obe36ehyjyhun ynpaB/bnMBOCT Haa BO3UIOM.




ESP Electronic Stability Program
EnexkTpoHry- WAHOCT

DSC — Dinamic Stability Control
DSTC — Dinamic Stability Traction Control



MOMOG IIPU KOYED Y

Y cutyanujama H3HEHaIHOT
MaKCHUMAaJIHOT KOUeHa
HEOIXOIHO J€ 00e30eaUTH
MHUHHUMAITHU 3ayCTaBHU YT
BO3MJIA JI0 U3HCHATHE
Ipernpekxe.

YuHMONM KOJM YTUYY Ha TY>KHHY 3ayCTaBHOT ITyTa CY:

* YCJIOBH KOHTAKTa ITHEyMaTHKa U TJIa Ka0 peaaHa
CIIOJballllbaHa JIMMHUTHPHU]jaha OKOJIHOCT;

* OnaroBpeMeHa, Op3a U CHa)kKHa peakiiMja Bo3aya Ha
M3HCHAIHY IIPEIPEKY; U

* aJICKBaTaH M (PYHKI[MOHAJIAaH KOYHU CUCTEM (KOJU ce
OJpa3yMEBa).



IIOMOR [IPU KPETAILY HA
Y3bPAUIU "HSA — Hill Start Assist

» IlpaBunHo ,,0anancupame’ u3mely
neaajae raca 1 KOMaHje CIIOJHHIIE
,,KBauMiIa““) Moke OUTH npoOIemM
(Bpahame Bo3uIIa yHa3a/l,
POKJIN3aBake MOTOHCKUX TOYKOBA)

» HSA omakmasa ,,xBaTtame Bare*. HSA rotoBo ga He
3aXTEBa O] BO3a4a HUKAKBYy NUHTECPBCHIIU]Y

» Kaga Bo3au npemMecTy HOT'y ¢ Mmanmy4uIie KOUHHUIIe Ha
nany4uily raca, KOYHHUIIA HACTaBJba Ja ,,APKU " JOIII
oJipeheHo BpeMe (OKO CeKYH/ 1 MO0), IIITO J€ JOBOJHHO Ja
BO3a4 ,,yXBaTH Bary‘‘ ¢ KOMaH;IOM IJIaBHE CIIOJHMIIE
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